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Viiv intenzity provozu na kvalitu

rozsah dopravy ma vliv na rychlost a spolehlivost prepravy

« pfi planovani jizdniho radu - homogenizace jizdnich dob
- pri operativnim rizeni provozu

- prenos provoznich nepravidelnosti

 nizSi mira autokorekce

v s

+ silnéjsi provoz vyzaduje vysSsi miru podpory fizeni
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Viiv intenzity provozu na kvalitu

s rostoucim rozsahem dopravy klesa kvalita
- v jizdnim fadu - planovana ¢asova poloha vilaku se musi pFizplsobit ostatnim vlakim

< v provozu - vznik zpozdéni

- propustnost: realizovatelny pocet vlakd (popf. jizd)

nedostatecna

- optimalni hodnota propustnosti: poc¢et viakd (jizd),
ktery je z hlediska pozadované kvality zadouci

uroven kvality

rizikova

- kriticka hodnota propustnosti: na hranici rizikové a
nedostatec¢né Urovné kvality

optimaini

optimalni kriticka ~ o
Hodnota kriticka pocet vlaku
propustnosti propustnosti
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Liberec — Tanvald

Liberec
rezervy mohou byt velmi malé Liberec-Rochlice z

Vesec u Liberce |

podminéno faktory:

Vratislavice n.N. z

- trat pouze s regionalni dopravou fcstimedsi

- uzavreny systém, omezené Cekani na pripoje

Jablonec n.N.dol.n.z

- v pripade vétSich zpozdéni moznost odrikani  sablonec nad nisou li
o Jabl.n.N. centrum z
vliaku

Jablonec n.N.zast. z

Nova Ves n. Nisou nz

Jablonecké Paseky z

Lucany nad Nisou z

Ismrzovka

Smrzovka-Luéni z

Smrzovka stied z

Smrzovka dolni n. z

Tanvald zastavka z

ITanvald
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Ceska Tiebova - Praha

Pardubice hl.n.

w

Pardubice-Svitkov =
velkd heterogenita v rychlostech a ptednostech viakl

Pardubice-Opotinek z

vysoky podil dalkové osobni dopravy - jsou to vlaky

waly u Preloute 2

prioritni a pfitom maji malou presnost

Prelouc nakl. n.
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- obtizna projednatelnost zdmérl, které snizuji

Lhota pod Pfalouti z

miru heterogenity (napf. stridavé zastavovani a

Bfetany nad Labem
tim zvySeni Usekové rychlosti)

Chvaletice =

- ddraz na kvantitu obsluhy a zachovani pravidel

priorit dalkové dopravy ez nad Labam =

Zaboil nad Labem [

ua
- snizovani kvality sluzby smérem ke koncovému i
i
|

Stary Kalin z
zakaznikovi probiha postupnymi kroky (varena
v s, Kalin dilny 2
zaba)
Kelin sef.n. —12
Kelin — 7

- spolecenskym méritkem Uspésnosti
planovani jsou parametry jizdniho Fadu,

nikoliv redlné plnéni parametrd sluzby

(cestovni doby/zpozdéni, Fazeni, rozsah

[min]

O, N W M O O N

1,5 v .
primeér: 7,1 min

0,5

. & s
— - desgtlya’vlaku_mela’
zpozdeéni 18 min a vice

provozu)

primérna rezerva v dalkové
dopravé pfipadajici na vlak

Ceskd Trebovéa - Praha-  Cesky Brod - Praha-Libefi
Liben

(data za 1. pol. 2024)
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Kvalita provozu
- sestaveny jizdni rad neni zarukou

dostatecné stability

« pro stabilitu provozu jsou zasadni
rezervy

D /\: / mezery mezi vlaky, rezervy v jizdnich

\/u1

dobach, popf. pobytech

K7

'
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Metody na provérovani kapacity

stanovovani potfebné vyse rezerv je komplikované, slouzi k tomu metody na zjiStovani kapacity
- analytické - vychdzeji z principl teorie pravdépodobnosti nebo teorie hromadné obsluhy
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Nakladni doprava - dosahované rychlosti

rychlost nakladnich viakd rychlost nakladnich viakd
v useku Prerov - Breclav v Useku Kolin - Pardubice
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Nakladni doprava — délky viaki

vyvoj délek nakladnich viakd

v Giseku Ceska Trebova — Kolin pozadavky na provoz viaklt délky 740 m vyplyvajici z narizeni TEN-T
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Casté zmény rychlosti

=

efekt kratkych Gsekl s vy$si tratovou rychlosti je maly

priklad: Usek Adamov - Blansko, v Useku km 175,943 az 177,191 je
zvyseni rychlosti na 110 km/h

pristup DB: realizuje se pouze takové zvyseni tratové rychlosti, které lze
vyuzit aspon po dobu 30 sekund jizdy

« cca 1250 m N
jizda km 175,943
délka zvysSovani tratovou snizovani
1\/:I)%ku rblrc%losti rychlosti r\é%tgosti
m m m

“«—>< > 42070 ¢ >

100 KM/h oo

95 km/h
80 km/h --------------------------------------------------------------------------------------------------------------- :

zvyseni rychlosti z 95 na 110 km/h

= . pFinasi zkraceni jizdni doby pouze o 3 s,
—] - X dochazi k vétsi spotrebé energie
o o

vypocty pro pétivozovou jednotku InterPanter
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Navysovani rozsahu dopravy probiha
nejen na noveé infrastrukture

do 30. let se v okoli Prahy predpoklada realizace rozsahlych staveb, které po
dokonéeni povedou k velkému narlUstu rozsahu dopravy v centralni ¢asti uzlu

- pretizené koleje s nastupistém
v ZST P. hlavni a Mas. n.: predpoklada se
pouze doplnéni 2 koleji s nastupistém na
medernizaeh Masarykové nadrazi (pro vlaky PRAKu), a
a elektrizace 8. nastupisté na hlavnim nadrazi

do MI. Boleslavi
+ VSejanska spojka

RS 4

- je potfebna analyza dopadu navysovani
rozsahu dopravy i mimo modernizovanou
infrastrukturu

soucCasné s modernizaci trati je nutné resit i uzly

novostavba P RA H A

Praha — Beroun

-2 Kapacita infrastruktury a kvalita provozu



Aktualni stav pridélu z hlediska legislativy aneb procC jsme
tam, kde jsme...

Aktualni principy pfidélu KD z pohledu SZ

=

v osobni dopravé dopravni model tvori objednatelé (Ministerstvo dopravy, kraje)

konzultace s provozovatelem drahy, popr. dopravcem omezené

verejna soutéz, politické zadani, intenzivni snaha objednatele dosdhnout zamysleného
vysledku

mnohdy za cenu vysoké rizikovosti kvality, popf. na hrané fyzikalnich moznosti

nejasna odpovédnost za vysledek sluzby ve vztahu ke koncovému zakaznikovi, bez zretele
na jiné mddy dopravy

dopravce zada o kapacitu drahy (dopravce zajistuje vykony) na zakladé
dispozice/objednavky objednatele

Sprava zeleznic je ze zakona povinna vyhovét zadostem, je-li kapacita dostupna

kvalita sluzby je v celém procesu upozadéna

cile je dosazeno sestavou jizdniho radu

provozni nepravidelnosti jsou vSeobecné akceptovany
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Mozna provozni reseni

Planovani dopravy
- dlouhodoba koncepce a tvorba provoznich studii
+ Nové narizeni o kapacité
- implementace principl projektu TTR (Timetable redesign project)
- minimalné pétilety vicestupnovy planovaci horizont
kapacitni strategie, model, Capacity needs announcement (zadatel —> IM), kapacitni nabidka, ...
- predpokladany strategické dispozice statu k vyuziti kapacity
- prabéznd iterativni komunikace s dopravci a objednatel
- proces postupu v pripadé pretizené drahy
+ socioekonomicka kritéria pridélu kapacity drahy

- vyhoda prednostniho pridélu pro Zzadosti respektujici predpokladany dopravni model

Napr. u SNCF a DB se jiz v soucasnosti podrobuji vyhledové provozni koncepty
provéreni a probiha diskuze s municipalitami v pripadé, ze tyto koncepty jsou rizikové.
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Pobyty viakli osobni dopravy

- od JR 2025 realizace , odjezdu v sekundé nula“

- velke rozdily v Casove narocCnosti otevirani a zavirani dveri Praha-Kldnovice, smér z Prahy, odpoledni épicka

v v/’ -
- rezervy ve slozce priprava vlaku na odjezd 70
w7’ 5z v - 14 v
(priprava za/bez ucasti vlakoveé cety) o
680 (Pendolino) I 50
Interlet I %
% 40
Railet I 3
=
840, 841 -v¢etné vysunutischiidku GG 2 30 15
2 26 27
Panter, 844 (RegioShark) , 847 (RegioFox) I b
G S ! 20 20
dalkova doprava, blokovani dvefi do rychlosti 0 km/h I 16 16 17
17
480 (Leo Express) GGG 10
471 (Elefant) I g
814, 840/841 - bez vysunutischidku GG 0 1 2 3 4 5 6 7 3 9 10
642 (Arriva, Landerbahn), 846 (Leo Express Tenders) I méreni
o o N piiprava vlaku na odjezd [s]
starSivozy pouZzivané v dalk. dopr., Bdtmee, 810, 845 I

N vystup a nastup [s]

o
N
IN
o
©
S
N

s otevreni dvefi [s]

tj. podil doby vyuzité na
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IT podpora Fizeni provozu rychlost

pozadovana
v vy , o . maximalni || pro bezkonfliktni
¢ CIm vyssl rozsah dopravy, tim vetsi potreba rychlost jizdu

podpory zaméstnancl fidicich provoz skrze IT

N180 PRO An Ab
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- zkraceni provoznich intervalu a naslednych sz m 32200 o 512
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- podpora rozhodovani zamé&stnancd Fizeni provozu o 1 We ] e ittt
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« podpora komunikace mezi fizenim provozu a obsluhou e o el M Versoix 120138 | 106 (10.010p
0120 Creux-de-Genthod 145 | 105 (10:42:1)
vliaku 54804 Genthod-Bellevue 145 | 105 (10:42:4) .
54.9 Block P239/339/439
558 0 1 Les Tuileries 145 | 108 (10:43:1) * -
Fatad 4 Chambésy 145 | 105 (10:43:5) gg‘

- —Z

aktualni zpozdéni (8 s)

Svycarsky systém - potrebné informace se

S promitaji na displej strojvedouciho
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