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Tři moduly udržitelného růstu:

2

zdroj: ČSÚ

̶ součástí udržitelného růstu je doprava;

̶ v tomto rámci i doprava sama musí být udržitelná;

̶ „udržitelná“ neznamená totéž co „zelená“ doprava;

̶ „zelené myšlení“ dodalo problému další dimenze:

o 19. stol. pouze ekonomický modul → zisk,

o 20. stol. + sociální modul → spravedlnost,

o 21. stol. + environmentální modul → snesitelnost 
a životaschopnost.



Institut pro dopravní ekonomii, geografii a politiku

1. „Zelené myšlení“ – realita nebo buzzword?
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̶ Nakolik je „zelené myšlení“ jen nálepkou a marketingovým faktorem?  

̶ Skutečně lidé přemýšlejí „zeleně“, nebo to jen deklarují?

̶ Je „zelené myšlení“ definičním znakem generace Z?
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2. Je „zelené myšlení“ spojeno s různým kulturním 
a institucionálním prostředím?

̶ Do jaké míry je „zelené myšlení“ dáno společensko-ekonomickými podmínkami jednotlivých 
zemí? Liší se v tomto ohledu země v západní, střední, východní Evropě?

̶ Dokáže dopravní politika měnit individuální preference a postoje cestujících? Není změna 
preferencí spíše endogenním faktorem dopravní politiky?
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̶ Německo – 49 € měsíčně na veškerou 

VHD (vyjma IC, EC a ICE vlaků)

̶ Rakousko – 91,25 € měsíčně na veškerou 

VHD (kromě turistických vlaků)
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3. Do jaké míry formuje „zelené myšlení“ veřejná politika 
(evropská, národní, municipální)?

̶ Jsou obyvatelé center měst a/nebo přijíždějící připraveni přijímat restriktivní opatření (ve 
smyslu zpoplatnění vjezdu do města, nízkoemisních zón)?

̶ Měli by být obyvatelé center měst zvýhodnění oproti obyvatelům zázemí měst (neboť jsou 
těmi, kdo nese i zdravotní dopady)?
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4. Jak se liší „zelené myšlení“ mezi městem a venkovem, 
mezi bohatšími a chudšími domácnostmi?

̶ Promítá se do „zeleného myšlení“ rozdíl v přístupu k mobilitě?

̶ Zvýší zelená mobilita rozdíl v uvažování o dopravě mezi městem a venkovem a mezi 

bohatšími a chudšími domácnostmi?

̶ Jsou/budou spotřebitelé ochotni a schopni platit vyšší ceny za mobilitu a energie v důsledku 
enviromentálních politik? 
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5. Jak se liší „zelené myšlení“ podle typu cest a vzdálenosti? 

̶ Uvažují lidé jinak o denní dojížďce a nepravidelných dlouhých cestách? 

̶ Mění se hodnoty a postoje při cestování za volnočasovými aktivitami nebo za prací?
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6. Do jaké míry formují „zelené myšlení“ a dopravní chování 
zaměstnavatelé (korporát a instituce)?

̶ Odráží chování institucí přání a myšlení zaměstnanců? Nebo je vychovává?

̶ Nakolik je to účinné a smysluplné? Podněcuje to i chování při soukromých cestách?
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7. Jak ovlivní „zelené myšlení“ a chování skutečné dopravní 
výkony?
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̶ Jaké budou dopady rozvoje elektrovozů na mobilitu? Kratší cesty? Omezení mobility pro 
nižší příjmové skupiny?

̶ Jakým způsobem mohou dopravci konkurovat door-to-door automatizované elektrifikované 
automobilitě?
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8. Vytváří „zelené myšlení“ obchodní příležitosti pro dopravu a 
průmysl? 

̶ V jakých oblastech/odvětvích/trzích může být „zelené myšlení“ katalyzátorem rozvoje?

̶ Vytváří si tato odvětví své budoucí zákazníky?

̶ Jaký je postoj dopravců k zelené (bezemisní) a automatizované mobilitě? Co nabízí a v 

jakém reálném horizontu?
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9. Jaký lze očekávat dopad „zeleného myšlení“ na národní 
hospodářství?

̶ Disponují evropské vlády dostatečným množstvím veřejných zdrojů k financování 
enviromentálních změn v dopravě?

̶ Zvyšuje nebo snižuje zelená mobilita ekonomickou konkurenceschopnost evropských zemí? 

̶ Jaká je role univerzit v kritickém hodnocení přínosů a nákladů zelené mobility? 
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Jedeme dál.
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